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Troche tramwaij, troche pociag

i Autor: Fot.
arch. WKD
Wedtug rozktadu pociggdéw EKD, starszej siostry dzisiejszej WKD, ,,mozna byto

nastawiac zegarki”. | cho¢ przez blisko 100 lat wiele sie zmienito, akurat to
powiedzenie jest wcigz aktualne.

TEKST: Agnieszka Bogucka

Podstawowym powodem, dla ktérego zaczeto rozwaza¢ budowe podmiejskich kolei dojazdowych -
jeszcze przed pierwszg wojng Swiatowg - byta trudna sytuacja demograficzna Warszawy, ktéra
zaludniata sie w niezwykle szybkim tempie. Liczbg mieszkancéw na 1 km? przewyzszata Berlin,
Petersburg, Londyn czy Paryz. Szybko stata sie najbardziej zageszczonym miastem w Europie.

Krysztaty w wagonach

Plany majg jednak to do siebie, ze lubig sie popsuc. Wybuch | wojny Swiatowej sprawit, ze projekt
kolejowy musiat zosta¢ odtozony. Na szczescie nie na dtugo - juz w 1918 r. powstata spétka ,Sita i
Swiatto”, ktéra zajeta sie reaktywacjg koncepgiji. A nie byto to wcale proste zadanie.

W powojennej rzeczywistosci lat 20. XX w. nalezato sprowadzi¢ z zagranicy niemal wszystko: od taboru
przez podstacje trakcyjne, na szynach konczgc. To wymagato wpuszczenia kapitatu zagranicznego -
wybrano angielskie zrzeszenie przemystowcéw. Nastawiono sie na pasazeréw dojezdzajgcych do
pracy do Warszawy. Aby skréci¢ czas dojazdu i unikng¢ przesiadek, linie Elektrycznych Kolei
Dojazdowych (EKD) wprowadzono systemem tramwajowym do samego centrum miasta.

Poniewaz prawie wszystko byto sprowadzane z Anglii, rowniez estetycznie tabor réznit sie od tego
pézniejszego. Pierwsze wagony byly bezowe (w takim kolorze byly tez letnie mundury pracownikow).



Siedziska byly zrobione z balsy, lekkiego, ale dosy¢ twardego drewna egzotycznego.

Gatczynski na fotelu

Czy nowo otwarta linia spotkata sie z entuzjastycznym przyjeciem mieszkancow? Oczywiscie, cho¢ nie
obyto sie bez incydentu: pierwszego dnia po uruchomieniu linii na terenie Warszawy pocigg uderzyt w
samochdd osobowy.

Optata za przejazd wynosita 7 gr za kilometr, a przejazd z Warszawy do Grodziska (Mazowieckim zostat
dopiero w 1928 r.) wynosit 66 min. Kierownictwo EKD duzy nacisk ktadto na jak najwieksza
niezawodnos¢, regularnosc i punktualnos¢ kursowania pociggéw. Dla wygody pasazeréw opracowano
cykliczny rozktad jazdy, polegajgcy na tym, ze z poszczegdlnych miejscowosci pociaggi odjezdzaty w
jednakowych odstepach czasu. Wdrozone woéwczas zasady przetrwaty do dzis, co pozwolito EKD (a
nastepnie WKD - Warszawska Kolej Dojazdowa) sta¢ sie jedna z najpunktualniejszych linii kolejowych
w Polsce. Jeszcze przed wojng krgzyty anegdoty, ze wedtug pociggéw EKD ,mozna byto nastawiac
zegarki”.

Liczac na wzrost przewozéw, powstaty odgatezienia do podwarszawskich Wtoch i Milanéwka oraz
przedtuzenie trasy przez miasto Grodzisk Mazowiecki (do Dworca PKP).

Pociggami WKD chetnie podrézowaty wielkie stawy 6wczesnej kultury i sztuki: Mira Ziminska-
Sygietynska, Konstanty Ildefons Gatczynski, Jarostaw lwaszkiewicz czy Maria Dagbrowska.

Na pomoc jericom

Dziatania wojenne we wrzesniu 1939 r. spowodowaty spore zniszczenia infrastruktury na terenie
Warszawy. Ogromny zapat i ofiarnos¢ pracownikéw EKD umozliwity przywrécenie kursowania
pociggow na catej trasie do centrum Warszawy juz w poczgtkach listopada 1939 r.

Wiadze okupacyjne wyznaczyty w przedsiebiorstwie przymusowego zarzadce z kolei niemieckich,
jednakze kierownictwo wykonawcze pozostato w rekach polskich. Umozliwito to m.in. dodatkowe
~hieoficjalne” zatrudnianie wielu ukrywajacych sie os6b. Umundurowanie kolejarskie chronito przed
zatrzymaniami i wywo6zkg np. na roboty przymusowe.

Niemal od poczatku okupacji na EKD zaczety powstawac komorki organizacyjne oSrodkéw ruchu
oporu, prowadzono przerzut broni, dziatania wywiadowcze i kontrwywiadowcze. W 1944 r. podczas
akcji masowego wywozenia mieszkancoéw Warszawy do Obozu PrzejSciowego w Pruszkowie (Dulag
121), na wysokosci Tworek pociggi zwalniaty, umozliwiajgc ucieczke czesci jencow.

Juz nie prywatne

Byt to pierwszy po zakonczeniu wojny sSrodek masowej komunikacji w Warszawie. Btyskawicznie rosty
przewozy na linii, poniewaz niemal wszyscy pracownicy nowo organizowanych urzedoéw, instytucji i
réznych zaktadéw dojezdzali z terenéw podmiejskich. Elektryczne Koleje Dojazdowe, chcac utatwié
mieszkancom okolic podwarszawskich dojazd do stolicy, powziety decyzje o uruchomieniu wiasnej
uzupetniajgcej komunikacji samochodowej - czeSciowo na trasach, po ktorych przed wojng
planowano zbudowac potgczenia kolejowe. Uzyskano koncesje na prowadzenie ruchu autobusowego
w tréjkacie miast: Warszawa-Mszczonédw-Sochaczew (przez Btonie i Zyrardéw). Szybko uruchomiono
kolejne linie: Warszawa-Leszno, Warszawa-lzabelin, Warszawa-Mtociny-Kazun. Przedtuzono
dotychczasowg linie z Sochaczewa w kierunku Groéjca oraz Nowego Miasta nad Pilica. Pod koniec 1947



r. linie autobusowe EKD miaty dtugo$¢ ponad 300 km na powierzchni 2600 km?2, natomiast liczba
przewozonych pasazeréw przekroczyta 5 min. Nie wiadomo, jak wszystko potoczytoby sie dalej, gdyby
nie decyzja o przeksztatceniu EKD w przedsiebiorstwo panstwowe.

Zmiany, zmiany...

Na poczatku lat 60. XX w. rozpoczeta sie wymiana taboru. Skasowano wszystkie stare wagony
angielskie, mimo Ze ich drewniane pudta byty w zaskakujgco dobrym stanie. Pod koniec lat 70. XX
wieku podjeto prace koncepcyjne w zakresie budowy nowej hali przeglagdowo-naprawczej dla taboru
oraz nowego budynku administracyjnego na terenie lokomotywowni w Grodzisku Mazowieckim.
Jednak prace sie opdzniaty i obiekt oddano do uzytku dopiero w 1986 r. Okres | potowy lat 90. XX
wieku przyniést znaczne ograniczenie wydatkéw na kolej, w tym takze WKD. Liczba uruchamianych
pociggow spadta o potowe. Pomimo tego, ze pociagi jezdzity niezwykle zattoczone, a pasazerorowie
zmuszeni byli przyja¢ podwyzke cen biletéw o 100 proc., przychody byty znaczgco nizsze.

Dlaczego? Jednym z powoddw byto to, ze drastycznie spadt odsetek oséb stale dojezdzajgcych do
pracy. Po prostu - przesiedli sie do samochodéw.

Warszawska Kolej Dojazdowa rozpoczeta dziatalnos$¢ jako samodzielny podmiot w 2001 r. Przetarg
ogtoszony przez PKP SA na sprzedaz udziatéw Spétki PKP WKD Sp. z 0.0. wygrato Konsorcjum
Samorzadowe w sktadzie: Samorzgd Wojewddztwa Mazowieckiego, Urzagd Miasta Stotecznego
Warszawy oraz sze$¢ gmin lezacych na trasie WKD.

Nowy inwestor miat zobowigzac sie do poniesienia naktadéw na nowy tabor, modernizacje i
rozbudowe infrastruktury oraz nowe technologie w zarzgdzaniu, obstudze i sprzedazy ustug. |
zobowigzania te caty czas wypetnia.

Wedtug raportu Urzedu Transportu Kolejowego ,,Punktualnos¢ pociggdéw w 2021 r.” z najlepszym
wynikiem wskazZnika punktualnosci pociggédw w Polsce plasuje sie nasza ,wukadka”: 99,45 proc.
pociggow przyjechato na stacje docelowe bez opdznienia.

Kalendarium

e 1922 r. powotana zostaje spotka akcyjna o nazwie ,Elektryczne Koleje Dojazdowe” (EKD)
e 1927 r. rusza pierwszy pocigg pasazerski na trasie Warszawa-Grodzisk

e 1946 r. regularny ruch autobuséw (ciezaréwek dostosowanych do przewozu oséb)

e 1972 r. wymiana taboru (40 nowych jednostek)

e 1988-1989 generalny remont torowiska na linii WKD

e 2000 r. Powstaje PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0.

e 2007 r. przeksztatcenie w sp6tke samorzadowg

Samorzad Wojewo6dztwa Mazowieckiego, wtasciciel Wukadki, ktadzie nacisk na cigglty rozwoj firmy. Juz
w pierwszym kwartale 2023 r. pociggi WKD bedg jezdzity po nowym drugim torze. To pierwszy element
kompleksowej modernizacji infrastruktury kolejowej na odcinku Podkowa Le$na-Grodzisk
Mazowiecki. Catkowita wartos¢ projektu to ponad 150 min zt. Na realizacje inwestycji spétka pozyskata
$rodki unijne - 74,5 min zt w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko. Inauguracja
rob6t budowlanych odbyta sie w Grodzisku Mazowieckim z udziatem wiadz wojewddztwa, spotki,



samorzaddw lokalnych oraz przedstawicieli firmy INTOP Warszawa Sp. z 0.0., generalnego
wykonawcy.

Whetrza

ierwszych wagondéw oswietlaty krysztatowe zyrandole.

For. arch. WKD

Zeniska obsada konduktorska z 1945 r.

Przystanek poczatkowy kolejka miata w samym centrum stolic rzy ul. Chatubiniskiego.

Fot. arch. WKD



Kolejka byta bardzo charakterystycznym elementem podmiejskiego krajobrazu.
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Fot. arch. WKD

Budowa nowej hali przegladowo-naprawczej w Grodzisku Maz. ruszyta pod koniec lat 70. XX w.

Fot. arch. WKD

Inauguracja robét budowlanych w Grodzisku Mazowieckim z udziatem wtadz wojewddztwa, spoiki
samorzadoéw lokalnych oraz przedstawicieli firmy INTOP Warszawa Sp. z 0.0., generalnego wykonawecy.
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