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Legenda polskich gospodarstw
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Fabryka Ursus byta jednym z najwiekszych zaktadow produkgcji ciggnikow w Europie.
Przez niemal caty XX w. stanowita chlube polskiego przemystu. Na poczatku lipca sad
rejonowy w Warszawie ogtosit upadtos¢ Ursusa. A raczej ostatniego jej wcielenia, bo z
legendarng fabryka sprzed kilku dekad obecna firma miata niewiele wspélnego.

Na poczatku dziatalnosci, czyli w 1893 r., firma miesScita sie w samym centrum miasta, przy ul. Siennej,
a swoje wyroby sygnowata nazwg ,P7P”, czyli Posag 7 Panien. Skad taka oryginalna nazwa? Wedtug
anegdoty pierwsi wtasciciele, zamiast w zamazpdjscie corek, zainwestowali w fabryke. Kapitat
zatozycielski spo6tki stanowit posag corek: Ludwika Rossmana, jednego z twércéw nowoczesnego
cukrownictwa (ojca Hanny i Jadwigi), Kazimierza Mateckiego (ojca Wandy, Heleny i Stanistawy) oraz
Karola Strasburgera, z kierownictwa kolei warszawsko-wiedenskiej (ojca Elizy i Anieli). Do spotki
dotagczyto jeszcze 4 udziatowcodw (Emil Schonfeld, Stanistaw Rostkowski, Aleksander Radzikowski i
Ludwik Fijatkowski). Jak sie potem okazato, nie dos¢, ze posagi nie zostaly utracone, to na dodatek -
pomnozone.

Zimowy rajd - pierwsze testy



Poczatkowo w zaktadzie produkowano armature dla przemystu spozywczego. Z czasem do portfela
doszta produkcja silnikéw spalinowych. Na fali popularnosci powiesci ,,Quo Vadis” nazwe fabryki
zmieniono na ,Ursus” (tac. niedzwiedz) - byta to propozycja cérek jednego z witascicieli.

Potem nastata wojna. W 1915 r. fabryke zniszczyli wycofujgcy sie z Warszawy Rosjanie, a park
maszynowy zabrali ze sobg. Pomimo strat, zaktad szybko stanat na nogi, a juz pod koniec wojny
gotowy byt prototyp polskiego ciggnika. Pierwszy taki pojazd, zwany ciggéwkga, zjechat z taSmy
montazowej w 1922 r.

U schytku lat 20. w podwarszawskich Czechowicach zakoiczono budowe Fabryki Samochodow i
Fabryki Metalurgicznej. Produkcja byta bardzo zréznicowana: zaczely powstawac¢ samochody
ciezarowe, poiciezarowe i autobusy marki Ursus.

- Samochody ciezarowe Ursus byty wytrzymate i osiggaty szybko$¢ maksymalng 60 km/h.
Charakterystycznym sprawdzianem jakosci i sprawnosci tych samochodéw byt ich udziat w
rajdzie Warszawa-Zakopane-Warszawa, ktory odbyt sie w grudniu 1928 r. Warunki byty
bardzo trudne - byt to poczatek stynnej zimy przetomu lat 28/29. Jeden samochdd, bodaj w
wersji sanitarki, sforsowat o$niezone zbocze Gubatéwki - opowiadat inz. Jerzy Jasiuk, dyrektor
Muzeum Techniki. - O nieprzecietnych mozliwosciach ciezaréwek Ursus Swiadczyt fakt, ze
zagraniczni konkurenci z uwagi na wyjatkowo silne mrozy i ciezkie warunki terenowe wycofali
sie z rajdu jeszcze przed jego koncem.

Fabryka w stuzbie wojsku

Kryzys lat 30. spowodowat, Zze fabryka zostata czeScig Panstwowych Zaktaddw Inzynierii i swojg
produkcje dostosowata do potrzeb wojska. Z jej hal produkcyjnych wyjezdzaty m.in. czotgi, tankietki,
motocykle ,Sokét" i silniki lotnicze.

W 1939 r. fabryki zajeto wojsko niemieckie i przeksztatcito je na zaktady produkcyjno-remontowe
czotgdéw i pomp lotniczych. ,Na porzadku dziennym byty sabotaze, potajemnie wykonywano rézne
prace dla Polskiego Parstwa Podziemnego. Mgr inz. Stanistaw Kunstetter (...) opisat przedsiewziecia
podejmowane w biurze fabrykacyjnym. Juz na poczatku okupacji wtajemniczeni pracownicy tego biura
otrzymali za zadanie zaprojektowanie urzadzenia do produkcji granatow. Wykonano je w
narzedziowni pod kierownictwem inz. Jana Tarczyriskiego. W 1941 r. pracownicy biura otrzymali
zlecenie na opracowanie zapalnika czasowego do szczegélnej konstrukcji. Chodzito o urzgdzenie do
wysadzania toréw kolejowych w Rzeszy. Z projektem poradzono sobie, a prototyp wykonano w
narzedziowni i czesciowo w oddziale fabryki przy ul. Skierniewickiej, gdzie pracowat inz. Jan
Tittenbrun”.

W 1944 r. wyposazenie oraz czes¢ zatogi zostata wywieziona do Wroctawia i okolicznych miejscowosci.
W tym czasie teren zaktadow wykorzystywany byt jako ob6z przejsciowy dla mieszkancow Warszawy
wysiedlonych po upadku powstania warszawskiego w pazdzierniku 1944 r. i wywozonych do obozéw
koncentracyjnych, obozéw pracy oraz w gtgb Generalnego Gubernatorstwa.

Pierwsze polskie ciggniki

Po wojnie fabryka odzyta i catkowicie przestawita sie na produkcje traktoréw rolniczych.
Wystartowano pod nowa nazwa: Zaktady Mechaniczne ,Ursus”.

- Byto to olbrzymie przedsiewziecie. Sporo mtodych ludzi miato tu mozliwos$¢ rozwijania sie,
ale korzystato z doswiadczenia doswiadczonych ,ursusiakdéw” - wspominat Kazimierz



Okraszewski, byty technolog ,Ursusa” i kustosz nieistniejgcego fabrycznego muzeum. -
Najcenniejszg rzeczg, jakg Ursus posiadal, byty tradycje rodzinne i zawodowe. Sporo
Jursusiakéw”, ktorzy wrocili, rozpoczynato tu prace. Cate rodziny tu pracowaty.

W 1946 r. po nacjonalizacji zaktad wznowit dziatalnos¢, a w 1947 r. wyprodukowano pierwszy ciggnik
rolniczy C-45. Pod koniec lat 60. XX w. w fabryce rozpoczeto produkcje pierwszych ciggnikow o
rodzimej konstrukcji C-325, opracowanej przez zespo6t specjalistéw Zaktadu Doswiadczalnego
Ciggnikow Rolniczych. Pojazdy te uwazane byty za jedne z najnowoczesniejszych ciggnikéw tej klasy w
Europie.

Trudny debiut na roli

W poczatkowym okresie eksploatacji C-325 borykat sie z kilkoma problemami. W 200 egzemplarzach
zatarty sie mechanizmy réznicowe - byt to btgd konstrukcyjny, wynikajacy z ubogiego zaplecza
technicznego i marnego wyposazenia parku maszynowego fabryki w Ursusie. Czestszymi przypadkami
byly awarie zawinione przez uzytkownikéw, wynikajgce ze skromnej wiedzy i stabego wyszkolenia
operatoréw. Nagminnie zdarzaty sie zatarcia silnikow, spowodowane zaniedbywaniem stanu oleju. Do
tego doszedt jeszcze jeden aspekt, znacznie mniej techniczny. Wsrdd ludnosci wiejskiej pojawito sie
kilka przesadow zwigzanych z ciggnikiem. Méwito sie, ze jesli traktor wjedzie na pole, to przez 7 lat nic
sie na nim nie urodzi. Krazyta tez opowies¢ o tym, ze po przejezdzie maszyny przez role, ziemia robita
sie tak zbita i twarda, ze w zaden sposdb nie dato sie jej spulchnic, przez co stawata sie jatowa i
nieurodzajna. Nieche¢ do zmian i podobnego typu zabobony prowadzity do tego, ze chtopi celowo
niszczyli ciggniki. Sytuacja stata sie krytyczna po wizytacji | sekretarza KC PZPR, Wtadystawa Gomuiki,
na zebraniu jednego z koétek rolniczych, na ktérym »dwudziestka pigtka« zostata mocno skrytykowana.
Wszystkie wymienione czynniki doprowadzity do tego, ze nad Ursusem zawisto widmo przerwania
produkcji autorskiego ciggnika, a zamiast niego miaty by¢ montowane Zetory (...). Zatoga ZM Ursus
dotozyta wszelkich staran, zeby wyeliminowac usterki i nie dopusci¢ do przerwania produkcji jedynego
w petni polskiego ciggnika rolniczego. Ostatecznie montaz C-325 kontynuowano do roku 1963, a z
tasmy zjechaty fgcznie 26 282 egzemplarze tego modelu”.

Polski ciggnik wsrdd najlepszych w Europie

W 1976 r. wypuszczono najpopularniejszy model Ursusa - C-360, wyprodukowany na bazie
dokumentacji czechostowackiego Zetora. Popularne ,,szes¢dziesigtki” krolowaty na polskich wsiach, a
rolnicy cenili je za wszechstronnos¢ (sprawdzaty sie zaréwno w sadownictwie, jak i przy pracach
komunalnych) i wytrzymatos$¢. Poza tym miaty stosunkowo prostg konstrukcje, wiec wtasciciele mogli
wykonywac drobne naprawy we wiasnym zakresie.

Fabryka wypuszczata rocznie okoto 60 tys. ciggnikoéw, wiec teoretycznie kazdy chetny powinien miec
szanse kupna takiego sprzetu. Otéz nie. Maszyny z Ursusa szty gtdwnie na eksport, potem
zaopatrywano parki maszynowe w PGR-ach, a na koncu - po uzyskaniu specjalnego przydziatu - mogt
kupic go rolnik indywidulany. Produkowane byty do 1994 r., a ursusowskie hale produkcyjne opuscito
w tym czasie ponad 650 tys. sztuk.

Czerwiec 76.

Czterdziesci pie€ lat temu przez kraj przetoczyta sie fala strajkéw przeciw drastycznym podwyzkom
cen, ktérymi rzad prébowat tatac dziure w budzecie. 25 czerwca 1976 r. robotnicy zastrajkowali w 24
wojewddztwach. W Zaktadach Mechanicznych Ursus od rana strajkowato 90 proc. obsady. Najpierw
stanety dwa wydziaty, potem od maszyn odeszta reszta zatogi. Do robotnikéw wyszli dyrektor



Bogustaw Prugar-Ketling i | sekretarz zaktadowej organizacji partyjnej Stanistaw Mackowski. Nie
préobowali uspokajac¢ ttumu, rozmawiac czy choéby nawet nie pogarszac¢ sytuacji. Wrecz przeciwnie,
obydwaj zachowywali sie bardzo arogancko, a z ust partyjnego aktywisty wyrwato sie ,ciepte”: Won,
hotota, stagd! Robotnicy wyszli na pobliskie tory kolejowe, aby przekaza¢ wiadomos¢ o strajku. Ponad
tysigc osOb siedzgcych na torowisku tworzyto zywa zapore i zatrzymywato pociggi. ,W tym czasie na
przebiegajgcych w poblizu fabryki torach zatrzymat sie pod semaforem pocigg dalekobiezny jadacy w
kierunku Warszawy. Jest to linia kolejowa tgczaca stolice z Katowicami.

- WoftaliSmy do pasazerdw: »Czy w innych miastach tez strajkuja?«. Kiwali gtowami. Zaczelismy
wychodzi¢ na tory - opowiada Emil Broniarek. - Pocigg dostat zielone Swiatto. Maszynista miat
otwarte drzwi, wiec wszystko styszeliSmy. Dostat przez radio polecenie, ze ma ruszac. Zapytat:
»Jak mam jechad, kiedy ludzie siedzg na torach?«. Gtos w radiu nakazat: »JedZ!«. On tego nie
zrobit, wytaczyt lokomotywe, a my z tych toréw nie zeszliSmy do wieczora.

Robotnicy wstrzymali ruch pociggéw podmiejskich i dalekobieznych. Do Warszawy nie mogty dojecha¢
m.in. »Opolanin« z Opola i »G6rnik« z Katowic. Demonstranci zablokowali tez tory na wiadukcie,
odbijajgce w kierunku Poznania. W zatrzymaniu pociggdédw mogto brac udziat nawet 1,5 tys. os6b”.

Niespodziewany upadek legendy

- To, co ja z tamtych czas6w zapamietatem, to potworny batagan i marnotrawstwo - tak
przetom lat 80. i 90. XX w. opisuje Zbigniew Janas, pierwszy szef NSZZ ,Solidarno$¢” w Ursusie.
- Wszystko sie nie zgadzato w czasie. Jeszcze nie byto hal, a juz przychodzity maszyny
zapakowane. | pamietam jak dzisiaj, jak rozpakowano jedng z takich wielkich skrzyn, gdzie
byly maszyny i... wylata sie woda. Z niestychanie drogiej, jednostkowo zaméwionej maszyny!

Produkcja drastycznie stabta, dziatata juz tylko niewielka czes¢ zaktadu. W latach 90. XX w., ze wzgledu
na zadtuzenie fabryki zdecydowano sie na jej prywatyzacje. Od 1998 r. Zaktady Mechaniczne ,Ursus”
przeksztatcane byly w sp6tki branzowe. Pomimo podejmowanych dziatan inwestycyjnych, ostatnia ze
spotek kontynuujgcych tradycje zaktadéw ,Ursus” na terenie Warszawy ogtosita upadtos¢ w 2003 r. Po
2008 r. cze$¢ dawnej zabudowy zostata rozebrana.

1893

z inicjatywy trzech inzynieréw i czterech przedsiebiorcéw powstaje fabryka armatury
1922

W zaktadzie powstaje pierwszy polski ciggnik (wyprodukowano okoto 100 szt.)

1924

Na trasy ruszajg ciezaréwki marki Ursus

1937

Fabryka Silnikéw i Armatur przy ul. Skierniewickiej produkowata m.in. wysokoprezne silniki morskie
(na licencji firmy ,Nohab”).

1944

Okupant zmienia fabryke w zaktad produkcyjno-remontowy dla wojska



1947
Wyprodukowano pierwszy po wojnie traktor typu Ursus
1976

Wprowadzona z dnia na dzienn podwyzka cen podstawowych artykutéw spozywczych staje sie iskrg
zapalng strajkéw robotniczych: w Ursusie, Radomiu i Ptocku

1983
Z tasm produkcyjnych zjezdza okoto 60 tys. ciggnikdw rocznie
1989

Zmiany rynkowe ostabiajg pozycje firmy: panstwo nie doptaca juz do sprzetu, popyt na ciggniki maleje
i spada sprzedaz; upadajg tez PGR-y, gtbwny kanat zbytu dla traktoréw.

2011

Warszawski zaktad konczy dziatalnos¢

- Oczywiscie, ze miatem ,ursusa”! Nawet dwa! - Smieje sie Leszek Przybytniak, radny
wojewoddztwa mazowieckiego i wtasciciel gospodarstwa sadowniczego. - Co wiecej,
~Szescdziesigtke” mam do dzi$ i nadal korzystam. Wprawdzie ma za sobg dwie duze naprawy,
ale tego nie dato sie unikng¢ - to jednak rocznik 86. To byt bardzo wszechstronny sprzet, na
tamte czasy wysSmienity. Gdyby tylko przerobiono naped na czterokotowy, to przy tej mocy,
zwrotnosci i zywotnosci bytby peten sukces - dodaje.

1922 r. - W zaktadzie powstaje pierwszy polski ciggnik (wyprodukowano okoto 100 szt.)
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1924 r. - Na trasy ruszaja ciezaréwki marki Ursus

1937 r. - Fabryka Silnikéw i Armatur przy ul. Skierniewickiej produkowata m.in. wysokoprezne silniki
morskie (na licencji firmy ,Nohab").
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1947 r. - Wyprodukowano pierwszy po wojnie traktor typu Ursus
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1983 r. - Z tasm produkcyjnych zjezdza okoto 60 tys. ciggnikow rocznie
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Swoim ursusem moze pochwali€ sie Leszek Przybytniak, radny wojewd6dztwa mazowieckiego i wtasciciel
gospodarstwa sadowniczego
[y T i
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1944 r. - Okupant zmienia f_abr ke w zaktad produkcyjno-remontowy dla wojska
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2011 r. - Warszawski zaktad konczy dziatalnos¢
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